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PLANO VIARIO
DO MUNICIPIO DE NITEROI
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I - EXPOSICAO DE MOTIVOS

Em conjugacio com o zoneamento de uso e ocupagao do s©
lo, o sistema viario basico estabelece a estrutura do Plano Di
retor de Desenvolvimento Urbano do Municipio de Niterdi. A pre
sente exposigao de motivos inicia-se com a interpretagao do
diagnostico do sistema viario existente e descreve as princi. -

pais recomendagdes do plano proposto.

1 - Interpretacdo do Diagndstico da Situacao Atual

Da analise da capacidade das vias, conclui-se que, no
horario do "rush" matutino, praticamente todas as radials que
convergem para o centro de Niterdi estdao com sua capacidade de

trafege saturada.

1.1 - Setor Norte

No Setor Norte,as solucgOes definitivas e de maior alcan

ce que se apresentam podem ser resumidas nas seguintes:

‘a) Construgao da linha de pré-metro Niterdi - Sao Gonga
1o '

b) Construgao da ligacdao rodovidaria Niteroi - Manilha
(BR-101).

Ambas as solucoes estao fora do ambito das iniciativas
da PMN. No entanto, a construcao de uma via paralela a Alameda
Sio Boaventura, aproveitando trechos de vias existentes, nao
so aliviaria o trafego, como permitiria o seu desvio em casos

de obstrucao ou emergencia.
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Da mesma forma, a pavimentagao da Estrada Velha de Mari
ci ou da Estrada do Engenho do Mato poderid ter reflexos positi
vos sobre o comportamento do trafego na Alameda, pelo desvio

de parte do trafego rodoviario.

Na area de Engenhoca, Caramujo e Santa Barbara, o Ppro-
blema basico ainda & a pavimentacdo e a drenagem de aguas plu-

viais da rede viaria local.

As prioridades deverao ser definidas em fungao da maior

jntensidade do trafego de transportes coletivos.

1.2° = .Setores Sul e Leste

Nos eixos Sul e Leste, o ponto de estrangulamento ate
bem pouco tempo era a rua Marques de Parana, principalmente no
trecho entre a Av. Ernani Amaral Peixoto e a Rua Miguel de
Frias.

O recente alargamento desta via produziu um alivio sen-
sivel, o qual, no entanto, devera ser rapidamente absorvido pe
lo crescimento dos volumes de trdafego. Outros problemas criti-
cos nesta area sao a falta de vias alternativas no caso de al

guma obstruciao, e o gargalo da Rua Dr.Paulo Cézar.

A solugao para estes problemas seria a construgao de

dois pequenos tineis ou cortes, sendo o primeiro no prolonga-

mento da Av. Ernani Amaral Peixoto até o Largo do Marrao, e O
segundo no prolongamento da Rua 15 de Novembro até a Rua Esta
cio de Sia. Estas duas ligagoes nroporc1onar1am novas alternati
vas de acesso, aliviando os caminhos tradicionais das ligagoes

Centro-Sul, pelas Truas Marques do Parani e Fagundes Varela ou
pela Praia Joao Caetano (das Flexas).

/
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A saturacao observada na Rua Noronha Torrezao,nos dois
sentidos, caracteriza bem a funcao perimetral desta via. A cons
trucdo da RJ-100 (Via Perimetral) e do Eixo Norte-Sul, propos-

to no sistema de vias expressas, devera aliviar esta situagao.

Até este ponto todas as recomendagcoes baseiam-se em pro
blemas de trafego observados na rede atual, e na verdade tem
por objetivo corrigir deficisncias facilmente constataveis.

A rede viaria futura devera atender aos novos bairros /
em fase de urbanizac3o, com prioridade para o Largo da Batalha,
Sape e Pendotiba, que se encontram na area de expansao imedia-

ta dg cidade.

Com esta finalidade, impoe-se o alargamento das rTuas I
Santa Rosa, Dr. Mario Viana e General Castro Guimaraes, bem cO
mo a pavimentac3o das ruas destes bairros incluidas na rede ba
sica do Plano Viirio, observando-se o mesmo critério de priori

dades recomendado para o Setor Norte.

A expansdo a médio prazo far-se-3 nas areas de Piratinin
ga e Itaipu, que ja dispoem de uma boa rede de vias de acesso,
reforgcada recentemente com a pavimentacao das estradas da Ca
choeira e de Itaipd, cuja capacidade de trafego excede em mui

to 3as necessidades dos moradores destes bairros.

Deve ser frizado aqui que nao & de boa técnica estabele
cer prioridades de construgao viaria em fungao de picos do tra

fego recreacional em fins-de-semana.

No entanto, a pavimentacao da Estrada Maravista/Engenho
do Mato traria beneficios a rede vidria municipal pela criagao

de acessos alternativos a rede viaria estadual.
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2 - A Rede Viaria Recomendada

2.1 - As Rodovias de Acesso

A tede viaria do Municipio de Niteroi integra-se na Te
de rodoviaria federal por meio da Ponte Costa e Silva com o
Sul e Oeste, e, atraves da BR-101, com o Norte do Estado do

Rio e do Brasil.

A tede rodoviaria estadual complementa este sistema com
as rodovias RJ-104 e RJ-106 existentes e mais trés projetadas
(RJ-100, RJ-102 e RJ-108).

2.1.1 - BR-101 e Ponte Presidente Costa e Silva

A ponte € de construcao recente, apresenta bom tracado

geométrico e faz parte do tragado da BR-101.

Em Niteroi, na area de Sao Lourengo, estao localizados
um complexo sistema de viadutos de acesso e as instalagoes pa

ra cobranca de pedagio.

Caracteristicas tecnicas da Ponte Presidente Costa e

Silva:

3 + 3 faixas de trafego

barreira central

|

guarda-rodas laterais

Para substituir o trecho da RJ-104 que atualmente liga
Niterdi a localidade de Manilha, sobrecarregada com intenso [/
trafege urbano, encontra-se em constru¢aoc um novo trecho da
BR-101.

900 $#T0Z 08e gz Wa NAN - owslueqn ap oyuswernedaq ojad opezijensiqg



VIIT - OLAF FROCHNIK
S

Arquitetura e Planeizmento

cor

2.1.2 - RJ-104 Niteroi-Tribobo

No trecho urbano da RJ-104, a Alameda Sao Boaventura a
presenta trifego intenso de onibus locais superposto ao trafe-
go rodoviario. Condigoes similares embora menos intensas preva
lecem até o viaduto de Alcdntara. A isto deve-se acrescer o fa
to de que a Alameda S3ao Boaventura apresenta um dos mais eleva

dos fndices de acidentes por quildmetro do municipio.

Caracteristicas Tecnicas:

- 2 + 2 faixas de trafego

- refugio central

pavimentag3ao asfaltica
- sinalizacdo luminosa (Alameda Sao Boaventura) .

2.1.3 - RJ-106 Tribobd-Rio do Ouro-Marica

Esta rodovia tangencia o municipio de Niterdi na area
de Rio do Ouro. Embora tenha decrescido a sua importancia com
a construcdo do trecho Niterdi-Macaé da BR-101, e da estrada /
Rio Bonito-Araruama, continua sendo a via de acesso de Marica,

com intenso movimento de trafego nos fins de semana.

Caracteristicas Téecnicas:

- 2 faixas de trafego

- pavimentacdo asfaltica.

2.1.4 - RJ-100 Neves-Cantagalo

O trecho da RJ-100 entre a Estrada Tenente Jardim e a
Estrada Celso Pecanha se encontra em fase de projeto, e é par-
te da Via Perimetral a ser proposta para a rede basica do Muni

- -
cipio.
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0 seu tragado aprovelta trechos de estradas nunicipais

nao pavimentadas.

3dah - RJ-102 Piratininga-ltaipuagu

e, este trecho all-
hre a formd
meio

itordnea Fluminens
sen definigao SO
ovavelmente poT

parte da Rodovia L
5 en fase de estudos,

da se encontr
[taipuagu, que serd pr

da ligagdo Italpu-

de tunel.

-Manilha

) 1.6 - RI-108 Itaipu-Ri0 do Ouro

igagao corresponde anti

Nunicipio de Niteroi esta
4 3 RJ-106, € P18

No
ato, 1igando [taip

rada do Engenho do M

ga Est
qunicipal nao pavine

veita estrada

ntada.
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MINUTA DE DECRETO
Aprova o Sistema Viario do Municipio de

Niteroi

O PREFEITO MUNICIPAL DE NITERCOI, no uso de suas atribui-
coes legais e tendo em vista o disposto no artigo 11 € no inci-
so a) do artigo 24 da Lei n? que institui o Plano Dire

tor de Niterodi,

DECRETA:

CAPITULO I

INTRODUGAO

Art. 19 - Fica aprovado o Plano Viario do Municipio de Niteroi,
de conformidade com as diretrizes do Plano Diretor ,

do qual passa a fazer parte integrante.

CAPITULO II e

AS CATEGORIAS DAS VIAS

Art. 2° - O Sistema Viidrio Basico de Niterdi & composto de vias

o~

hierarquizadas segundo as seguintes categorias:

a) Categoria - Vias Expressas

b) Categoria - Vias Estruturails
- Vias Arteriais

nodovias Municipais principais - A

c) Categoria
d) Categoria
e) Categoria - Rodovias Municipais Secundiarias- B

f) Categoria - Vias Locais principais - A

ST~ ) N ¥, TR - O R o T
|

g) Categoria - Vias Locais secundarias- B

\

Pariagrafo OUnico - As caracteristicas técnicas das di-

versas categorias de vias sao definidas no qua

dro a seguir:
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Art. 3?2 - As Vias Expressas sao constituidas pelos atuails aces

sos rodoviarios do municipio @ Ponte Presidente Cos-

ta e Silva e 3 Rodovia Tronco Norte Fluminense, além
de um trecho da RJ-106 na area de Rio do Ouro € suas

interligacoes, conforme discriminado a seguir:

1 - Radial Norte - & constituida pela variante da 11

(9]

gacao Nitergi-Manilha da BR-101, tendo em vista

os objetivos de desenvolvimento industrial da or

1la maritima.

Eixo Norte-Sul - & composto pela via de ligacgao

das areas do litoral atlantico aos bairros tradi

cionais de Niterdi e ao municipio de Sao Gongalo,

cujo tracado inclui um sistema de tuneis que 1in

terligam os fundos dos vales.

Via Perimetral - € o conjunto de vias que apro -
veita trechos da RJ-102, e visa facilitar a dis

tribuicio do trifego rodoviario, evitando a sua

passagem pelo centro urbano.

Art. 4° - As Vias Estruturais complementam as Vias Expressas €

s3io constituidas conforme discriminado a seguir:

1

- Anel Central

Tendo por objetivo distribuir o trafego que che
ga pelas Vias Radiais e pela Ponte Presidente /
Costa e Silva com destino ao centro urbano ou a0
terminal hidroviario, o Anel Central € constitui
do pelas Avenidas Feliciano Sodré, Marques do Pa
rana e Visconde do Rio Branco, fechando-se com o
prolongamento da Rua 15 de Novembro até a Aveni-
da Marqués do Parani por meio de um tunel sob o

Morro do Arroz.
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A Radial Sul promove a ligacgao Centro-Icarai-San
ta Rosa e Sao Francisco, € incliui o alargamento
das avenidas Estdcio de S3a e Quintino Bocaiuva ,

interligadas pelo novo tunel de Sao Francisco.

- Radial Leste R

Esta via liga o Centro Urbano a Pendotiba,passan

do por Santa Rosa, Vital Brasil e Largo da Bata

lha.

O trecho inicial & constituido pelo tunel . proje-—
tado que liga a Avenida Ernani do Amaral Peixoto
aoc Largo do Marrao, O qual tem como principal dhr
iéiivd“a“E?Iaéig'EE'Gm jtinerario alternativo pa
ra o trecho da Avenida Marques do Parana entre a

Av. Amaral Peixoto e Rua Miguel de Frias.

As rTuas Santa Rosa, Dr. Mario Viana e Estrada Ge
neral Castro Guimaraes levam a Radiajl.Leste ate
o Largo da Batalha. Deste ponto em diante € apro

veitada a Estrada Caetano Montelro.

4 - Ligac3o S3o Francisco-Cantagalo

A Avenida Franklin Roosevelt, 2 Estrada da Cacho
eira e o trecho da Estrada Celso Pecanha entre O
Largo da Batalha e a Via Perimetral constituen /
esta ligacao, cujo objetivo & estabelecexr um per
curso alternativo entre OS bairros da zona sul e

as areas de expansao a leste.

5 ~"Ligacdo Piratininga - RJ-106

E constituida pelo trecho da Estrada Celso Pecga

nhal,. entre Estrada de Piratininga € a Estrada

$T0 ¥TOZ 08e gz Wa NAN - owslueq.n ap oluawernedaq ojad opezi|eysig
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do Engenho do Mato, pela Avenida Central do Lote

pelo trecho da Estrada do Enge
1 Maravista e

amento Maravista,
nho do Mato, entre 2 Avenida Centra
a Estrada da Varzea das Mogas, €, fi

a variante d
a Estrada da Varzea das

nalmente, pela variante d

Mocas até a RJ-106.

Esta ligacao tem poT objetivo ligar os novos bair

1 atlantico com o sistema rodovia

ros do litora

rio, sem passar pela irea ja urbanizada.

6 - Eigacac-RI-104 - RJ-106

Esta ligacio & formada pela Estrada Velha de Ma-

ricia e visa interl
RJ-106 sem passar poT Tribobo,

igar as rodovias RJ-104 e .-.-
dando ainda aces-

so aos bairros da zona sul atraves de Pendotiba.

jais sao incluidas as vias

Na categoria de Vias Arter
inclusive aqueles 2

mais importantes de cada bairro,
inda em fase de urbanizagao, tendo en vista a cria-
que atenda ao trafego atual e

cac de uma rede viaria
o Plano DiretorT.

futuro no periodo de previsdo d

Paragrafo Unico: Sao as seguintes as principais Vias

Arteriais dos bairros abaixo relacionados:

1] - Centro
Avenida Ernani do Amaral Peixoto

Rua Marechal DeodoTro
Rua Barao de Amazonas
Rua Visconde de Sepetiba

2 - SZo Domingos e Inga
Rua Visconde do Rio Branco

Rua Presidente Pedreira
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Rua Presidente Domiciano
Ruza S3Zo Sebastiao
Rua Paulo Alves

Praia Joao Caetano

Icarail

Praia de Icarail

Rua Gawviao Peixoto

Rua Miguel de Frias

Rua Presidente Backer
Ruaza Mariz e BarrTos
Avenida Sete de SetembToOo
Avenida Arxri i ParreilirTas
Rua Lopes Trovao

SzZo Francisco
Avenida Rui Barbosa

Avenida Carlos Exrmelimno Marins

Pendotiba
Avenida Independencia

Estrada de Muriqgqui
Estrada do Sape

Estrada da Fazendinha
Estrada Alarico de Socuza

— Cubango
Rua Noronha Torrezao

Rua 22 de NovembTro

Rua Desembargador Lima CastTrTro
Estrada Vicoso Jardim
Estrada ITEitiocsa

Travessa de S3ao José
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§ 1° - O tipo 6 ten duas caixas de rolamento com -

10 ,50m de largura cada uma, € refigio central

de 3,00m.

§ 22 - O tipo 7 tem duas caixas de rolamento com -

14,00m de largura cada uma, € refigio central

de 6,00m.

§ 39-- Nestas vias s3ao previstos passeios com largu-
ra de 8,00m com faixas destinadas a ilumina -
cao e arborizacao, pistas para ciclistas, fai
xa de pedestres e faixa para passagem de cana

lizacOes subterraneas.

Art. 14 - O tipo 8, com largura de 80,00m,representa uma via
com rampas de acesso controlado por meio

multipista,
uatro caixas de

de agulhas nos refigios laterais, € q

rolamento com 10,50m cada uma, alem de refugio cen-

ttal de 10,00m e passeios laterais com 8,00m.

CAPITULO IV

CARACTERIZACAO DAS VIAS

das categorias acima descritas /
a via,pon

Art. 15 - As vias constantes
tém sua caracterizagdo definida pelo nome d
to inicial, ponto final e largura conforme as tabe-

las e mapas que acompanham o presente decreto, na

forma de anexos e que dele fazem parte integrante.

CAPITULO V

AFASTAMENTO FRONTAL DAS EDIFICACOES

Art. 16 - Nos logradouros que n3o tiverem seu projeto geométTi
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7 - Caramujo

Estrada
Avenida
Estrada
Estrada

Jeronimo Afonso
Nilo Pecganha
da Figueira

Arthur Pereira Mota

8 - Engenhoca

Avenida

Jozo Brasil

Rua Coronel Guimaraes

Rua Plinio Casado

9 - Baldeador

Rua Teixeira de Freitas

Estrada

10 - Itaipu
Estrada

Estrada
Estrada
Estrada
Estrada

Art. 62 - Na categoria de

Art.

79

principalmente

nas categorias

Rio das Pedras

de Itaipu

de Piratininga

da Camboinha

Celso Pecanha (trecho final)

Engenho do Mato

Rodovias Municipais sao relacionadas
as estradas municipais ndo incluidas

anteriores eliminando-se aquelas que,

por seu tracgado ou extensao, nao comportem ¢lassifl~-

cacio na rede viaria basica do Municipio.

As vias nzo compreendidas nas categorias anteriormen
s

te descritas s3o consideradas Vias Locais.
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CAPTTULO III

AS SECOES TRANSVERSAIS DAS VIAS

Art. 8° - S3o definidos oito tipos basicos de secgoes transver-
sais, que vio desde a rua de pedestres até a-via = ex

pressa com previsdao de pistas para transporte rapido

de massas.

Art. 9?2 - Os tipos 1 e 2, com larguras de 6,00 e 7,00m Trespec-
tivamente, constituem vias de pedestres e de servico
e deverzo ser utilizadas tanto em Areas comerciais /

quanto em conjuntos habitacionais ou na urbanizaczo

de favelas.

Art. 10 - O tipo 3, com largura de 12,00m e caixa de rolamento
de 7,00m, representa o tipo de Tua local recomendado
para zonas residenciais onde é permitida exclusiva -
mente a construgao de habitacoes unifamiliares, com
duas faixas de trafego de 3,5m cada uma e passeios /

para pedestres com 2,5m de largura.

Art. 11 - O tipo 4, com 18,00m de largura e caixa de rolamento
de 10,50m, tem trés faixas de trafego. Onde se dis-
poe de vias paralelas proximas, recomenda-se formar

um sistema bindrio com duas vias deste tipo.

Art. 12 - O tipo 5, com largura de 20,00m, dispoe de 4 faixas

de trafego e caixa de rolamento de 14,00m.

Art. 13 - Os tipos 6 e 7, com largura de 30,00m e 50,00m res-
pectivamente, representamn vias com duas pistas e Tg
figio central, com possibilidade de reservar uma fai

xa para onibus expressos ou pré-metro.
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Art. 20 - Nos terrenos situados nas Vias Locais em que seja oO

ATe.

21

brigatoria a construgao de muro de arrimo no alinha-
mento do logradouro, com altura superior a Z,00m =
(dois metros) acima ou abaixo do nivel do passeio,em
toda extensio da testada, permitir-se-3, a titulo /
precario, a construcgao de garagem desde que sua laje
de cobertura nao ultrapasse o piso do pavimento tér
reo ou a cota de soleira fornecida pela Municipalida
de.

As vilas, becos e servidoes ja existentes serao,quan
do interessarem a Municipalidade, objeto de projeto

especifico para estabelecimento de abastecimento das
construcdes, visando a uma solugao conjunta e harmo-

niosa.

Nenhuma licencga para obras de construgao, reconstru-
cio, modificac3o ou acréescimo podera ser concedida /
sem que satisfaca o afastamento previsto nesta legis
lac3ao, salvo os casos especificados nos paragrafos /

que se seguem:

§ 1° - As modificacoes em predios existentes, que se
realizarem internamente, sem qualquer acresci
mo de drea e desde que nao sejam usados mate-
riais diferentes dos existentes na estrutura,
nos pisos superiores, no forro, na cobertura
e nao modificada substancialmente a fachada.

§ 29 - Os acréscimos que forem realizados em fundc /
de lote, desligados completamente do prédio e
xistente, respeitada a legislacgao especifica

para cada caso.
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§ 3?2 - As instalagoes comerciais em que nao forem TE

alizadas obras de concreto ou metalicas, na g
xecucgao de novos pisos superiores, jirans ,.s9
brelojas, modificacao de fachada, " ot acresci-

mo de areas.

CAPITULO VI

NOVOS LOGRADOUROS

do
Municipio de Niteroi a abertura de logradouros, em
qualquer parte de seu territorio, sejam quais forenm
as zonas de sua localizagao, tipo e dimensoes.

Paragrafo Onico - Os projetos de abertura de logra -
douros e seus detalhes poderdo ser aceitos ou Ig
cusados, tendo em vista as diretrizes estabeleci

das pelo PDN e as mormas complementares.

Os interessados na abertura de novos logradouros de
verao realizar, 2 sua custa e sem qualquer onus paTa
o Municipio, todas as obras de terraplenagem, pavi -
mentacao, meios-fios, arborizacao, obras de arte, T
des de agua, esgotos, drenagem, Tedes telefonicas ,de
energia elétrica e de iluminagao publica, obras de
contenczo de talude e estabilidade de encosta, tudo

de acordo com projetos aprovados pela PMN, acompanha

dos dos respectivos orgamentos, especificacgoes e me

moriais descritivos.

25 - Depois de aceitas as obras de abertura de logradouro

pelo orgdo competente, © Prefeito baixari decreto Tg

conhecendo-o como logradouro publico e dando-1lhe a

necessaria denominacgao.
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Art. 26 - Com testadas para logradouros publicos aprovados, PO

ATXES
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der3o ser autorizados loteamentos e desmembramentos

de terrenos.

As vias projctadas deverao ter, em funcao da sua des
tinagao, as caracteristicas minimas estabelecidas no

capitulo III deste decreto.

As declividades maximas permitidas para as vias a sg

rem projetadas sao:

a) Nas Vias que integram a tede viaria basica = 6%
b) Nas Vias Locais Principais = 10%
c) Nas Vias Locais Secundarias = 20% para trechos /

com extensao inferior a 160,00m.

Os terrenos de esquinas ter@o a concordancia dos ali
nhamentos por uma curva de raio minimo igual a 5,00m

(cinco metros)

Nos projetos de arruamentos deverao ser destinados /
50% (cingquenta por cento) da drea total do terreno /
para logradouros, pracas e Jjardins.

Pardgrafo Unico - Para as areas de terreno superio -
res a 30.000,00m2 (trinta mil metros quadrados) deve
ra ser indicada, dentro dos 50% (cinquenta por cen -
to) acima exigidos, unma area de, no minimo, 4.000m2

(quatro mil metros quadrados), com testada minima de
50,00m (cinquenta metros), para escola ou outro equi

pamento comunitario.

Nas ruas sem saida, as pracgas de retorno deverao ter
. > - - - -
uma largura minima igual ao dobro da via, cujo com -

primento maximo serd de 200,00m (duzentos metros).
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Paragrafo Onico - Em qualquer caso, € obrigatoria a

praca de retorno no final da via.

Art. 32 - Nos projetos de arruamento, O tracado das novas vias

devera comprovar sua perfeita adequagao com a trama
viiria existente, de modo a satisfazer plenamente as

con@igﬁes de circulagao local.

Art. 33 - E atribuicdo exclusiva da Municipalidade dar nomes

aos logradouros.

Art. 34 - A aprovagao do Projeto de Arruamento & valida por 2

(dois) anos.

CAPITULO VII

DISPOSICOES FINAIS

Art. 35 - Revogam-se as disposicOes anteriores que entrarem em

conflito com o disposto no presente decreto.

sua

ATt. 36 - O presente decreto entrara em‘vigor na data de

publicacgao.
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